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s vignerons des Cétes de Provence
»ainte Victoire montent au créneau

e projet de tracé de TGV entre Paris et Nice tout en garan-

la LGV depuis la tissant une amélioration considérable
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mmmm (U°a Nice, projet QUi pourlesquelles de gros investissements

revoit de traverser la seraient a faire, qui deviendraient alors

aute Vallée de I'Arc, sus- inutiles et de Toulon, non desservie
te la plus vive inquiétude directement. i

1ez les agricu!teurs, Or, le préfet de région a annonce dans

X les médias, comme une évidence, que
otamment les vignerons

- le choix se portera sur un tracé de la
es Cotes de Provence LGV depuis Aix-Arbois jusqu’a Nice

ainte Victoire. Preuve en directement, passant par la Haute

été la foule réunie a Trest Vallée de I'Arc et le Var, le long de l'au-
;s : A8, le tracé ayant la préférence
rs de la réunion publique s Gl

g e P depuis toujours de RFF.
ganisee ce 10 juillet au  Les motifs avancés sont plus de rapidi-
»urs de laquelle les res-

1é entre Nice et Paris, alors que le tracé
»nsables ont développé :ﬁt des métrppole:s alourdirait tr(:jp le
S emps passé par les voyageurs dans
S arguments qui Prevaf les rames TGV entre la capitale et la
ntau r efus de voir le site  promenade des Anglais mais aussi un
nputé et défiguré. .. colit du tracé dit des métropoles supé-
rieur d’'un milliard et demi a deux mil-
s vignerons des Cétes de Provence liards d’euros au coit de l'autre tracé,
inte Victoire ne peuvent pas accepter Sans autre indication précise des
e 'emprise de la nouvelle ligne du chiffres et de la réalité des tracés avec
iV, prévue pour raccourcir les temps leurs contingences de tunnels et via-
parcours entre Paris et Nice, soit ins- ducs, investissements les plus lourds.
€e dans leur terroir, au pied de la Tout ceci pose des questions tech-
inte Victoire, site d’exception classé niques nombreuses, qui ne sont certes
mondialement connu, qui s'en trou- pas de la compétence des vignerans
ait & perpétuité modifié. qui, par exemple, se demandent : ‘Gue
2 lerrol; plus de deux fois millénaires, fait-on au it des rivieres de IArc, de
ceptionnel, reconnu comme tel par I'Argens, du Caramy, dans /axe des-
A0 en 2005, ‘aprés quinze ans de quelles sinscrit le tracé ? Devrons-1ous
vall acharmeé de /association réunis- nous passer de nos rivieres et elles de
% les producteurs en cogperative et leur it ? Les enterrer pour le TGV ?
res particulieres, ne pourra pas sup- Comment la LGV PACA franchiait-elle
Ter d'élre amputé directernent d'une les communes de Pourcieux et Saint-
verficle trés importante - que l'on Maximin, & /a fois /autoroute A8 et son
us cache - et alteré indirectement sur échangeur et le Canal de Provernce ?
2 syperficle encore plus importante, Par un viaduc gigantesque barrant a
2c, en outre, toutes les nuisances jamais les paysages ?’.
une telle emprise génére’, dénon- s s'interrogent aussi sur les atouts mis
en avant par RFF et le préfet : ‘guestion
lemps de parcours, si lunique but, en
lerme damenagement au territoire, au
profet LGV Méaditerranée, est de relier
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cent-ils. Pour eux, elles sont de plu- airecterment, porte a porte, Nice ét la
sieurs ordres avec du bruit en continu, capiale en.3 heures 35, pourquol pas
des difficultés d’accés aux parcelles| 75 minutes de plus pour desservir
restantes avec un allongement des dis- Marseille et Toulon et donc une popula-
tances a parcourir de maniere irrémeé- fion beaucoup plus nombreuse et éviter
diable et incalculable donc; un accrois- des codts d’investissement sur /e
sement de la pollution sur les exploita- sgseau classique local saturé, qui sont
tions elles-mémes et sur I'environne- augant d'économies & comptabilser en
ment. Par essence, les vignerons ne comparant les deux tracés ? Quelles
aemenagent pas leur terrolr et donc leur fréquences de TGV offertes aux voya-
lieu dactivité et de vie, iis ne aelocall- \geurs, entre Nice et Parts, par rapport a
sentpas, eux!” /a fréquence ae TGV sur le tracé dit des
Cest pourquoi, tant pour eux que pour /rergpoles 7 Une plus grande fréquen-
leurs voisins et surtout leurs descen- ce gle 7GV permet aussi au voyageur
dants, ils ont décidé de se mobiliser et ge gagner du temps en organisant
d'intervenir aupres de leurs €lus et des /mjeux son deplacement. Combien dar-
pouvoirs publics pour empécher un tel /gzs, et donc de perte de temps, pour
fracé. remplir les rames alu TGV entre Nice et
En effet, la LGV PACA, si elle doit se Pas, notamment quand les voyageurs
faire, car la question méme de sa pour Marseille - sil y en a - en seront
nécessité se repose, en termes de gascenaus 4 Ai-Arbois ? A-t-on chifié
développement durable, c'est l'aména- /o cost dles infrastructures et installa-
gement du territoire pour les années ions qui deviont permettre aux passa-
2020 a2040. gers de la LGV Paris - Nice dobliquer
A lissue du débat public de 2005, 1S yers Marsellle et Toulon, trajets qui
instances politiques des départements se/onf moins empruntés, avec toutes
des Bouches-du-Rhone et du Var trans- o, consequences induites. A-t-on cal-
mettaient “leur” tracé de la LGV g5 12 rentabilité pour la SNCF de Ia
PACA, tracé dit des métropoles : cette e giacre Paris - Mice, qui laissera de
nouvelle LGV devait permettre aux gszg Marseitle et Toulon ? Doit-on
TGV en provenance de la Cote IAZUN sacyifier 4 jamais au tracé de la LGV
de desservir Toulon et Marseille centre. p4c4 /e paysage de /a Sainte-Victoire,
en réutiisant le plus possible les infra- g faritoires agricoles devenus trop
structures eX|stante§, puis de POUr sares en pays méditerranéen, des fer-
suivre vers la gare d'Aix-Arbois et Paris. ,o/rs yjticoles des AOC Cétes de
Seul ce tracé devait permettre 1a g,y pn0e Sainte-Victoire, des riviéres,
connexion directe éntre les grandes yos joux ok vie qui ont été p/'é.s‘ervé.s"
métropoles régionales que sont Nice, 4, ¢a pour quinze 2 vingt minutes a’e"
Toulon, Marseille et Aix. C'était aussi la temps gagné entre Paris et Nice ?”
ligison la plus efficace entre le TGV, les | oo vignerons des Cotes de Prévence
TER et les transports en COMMUN gainte Victoire défendent leur terroir,
urbains et inter urbains et il représentait i agtivite professionnelle mais aussi
une meilleure préservation de environ-je cagre de vie des habitants de la
nement en limitant la création de nou- Haute Vallée de IArc et de leurs voisins

veaux couloirs de nuisances. Selewaico do TA
La quasi-totalité des acteurs politiques rgens et du Caramy.

et économiques régionaux appelaient
de leurs vceux ce tracé, le seul a pou-
voir assurer effectivement une liaison



